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Verkehrsleitsysteme
- heute und morgen -

Kilometerlange Staus, gesperrte Innenstadte, eine
immer héhere Motorisierung der Bevélkerung machen
moderne Verkehrsleitsysteme zu einem immer
wichtigeren Faktor sowohl fiir den kommerziellen, aber
auch zunehmend fiir den privaten Verkehr. Es soll
alles besser werden - verspricht uns die Industrie. Wie,
erfahren Sie in diesem Beitrag; eigentlich das

richtige als Nachurlaubs-Lekttire mit Erinnerung an

die Superstaus im vergangenen Sommer.

terverkehr und Freizeit mit folgender ho-
her Verkehrsdichte, einhergehend mitknap-

Das Problem

Der moderne Stralenverkehr hat ein
Problem - wir alle kommen kaum noch
vorwiirts auf unseren Straflen. Dabei ist es
egal, ob es sich um Autobahnen oder In-
nenstiddte handelt. Dies liegt vor allem am
hohen erreichten Mobilititsgrad in unse-
rem Lande, nicht zuletzt bedingt durch
Stadtplanungsfehler sowie verfehlter Tren-
nung von Wohnen, Einkaufen und Arbei-
ten. Dazu kommt die zunehmende Bedeu-
tung des Kraftfahrzeugs fiir Geschift, Gii-
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pem Verkehrsraum fiir rollenden und ru-
henden Verkehr. Alle diese Faktoren fiih-
ren zu zunehmenden Behinderungen bis
hin zum totalen Verkehrskollaps.
Spitestens hier treffen kontrire Auffas-
sungen aufeinander: einerseits die vieler
Politiker aller Ebenen, die alles unterneh-
men, den Individualverkehr zu storen und
andererseits die der am Stralenverkehr
unmittelbar Beteiligten. Diese wollen mog-
lichst schnell von A nach B kommen und
dort ihr Gefihrt auch abstellen konnen.

Und gerade hier setzen die Aktivititen
der Autoindustrie an. Sie arbeiten mit Hoch-
druck an Losungen fiir den Weg aus dem
Stau.

Ein Ziel und viele Wege dorthin

Wir sind ja Techniker und in erster Linie
interessieren uns natiirlich technische Lo-
sungen. Hier gibt es die verschiedensten
Konzepte der Industrie, teils lange im Ein-
satz, teils kurz vor der Einfithrung und zum
leider allergrofiten Teil in der Entwick-
lung.

In den letzten vier bis fiinf Jahren haben
rasante Entwicklungen stattgefunden, man
denke danuran RDS (Radio Data System),
CD-ROM und GPS (Global Positioning
System). Jedoch der normale Autofahrer
merkt von all dem bisher recht wenig.
Leider sind anspruchsvolle Losungen heu-
te noch sehr teuer und ihr Standardeinbau
daherimallgemeinen Fahrzeugen der Ober-
klasse vorbehalten. Die leistungsfihigen
Komponenten erfordern heute meist noch
einentsprechend leistungstihiges und auch
rdumlich nicht gering angesetztes Umfeld.

RDS und Co.

Fiir jeden Autofahrer heute schon er-
schwinglich und damit allgemein verfiig-
bar sind moderne RDS-Autoempfinger.
Sie ermoglichen es dank zahlreicher Fea-
tures der hochkomplexen RDS-Kompo-
nenten, etwas niher an der aktuellen Ver-
kehrslage zu bleiben und so womdoglich
Staus, Unfallstellen und iiberfiillten Park-
plitzen auszuweichen.

Das RDS-System, mit dessen Arbeits-
weise wir uns tiefer in der nidchsten Folge
dieser Reihe beschiftigen wollen, ermog-
licht die unhorbare digitale Dateniibertra-
gung in den Seitenbindern des jeweiligen
UKW-Kanals. Dies dhnelt entfernt deruns

ja sicher allen bekannten Videotext-Uber-

tragung im Fernsehen.

Mitdiesen Signalen werden sowohl Sen-
dernamen als auch zahlreiche weitere In-
formationen wie Verkehrsfunkmeldungen,
alternative Empfangsfrequenzen, zukiinf-
tig auch die direkte Programmartenidenti-
fikation und Suchmeldungen (der sog.
Radiotext) tibertragen.

Da die empfingerseitige Signalauswer-

TT"TRAFFIC MESSAGE CHANNEL THC-RDS @D
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Bild 1: Autoradios mit TMC-Decoder stehen voraussichtlich ab 1995 zur Verfiigung. Sie verbinden den
standigen TMC-Empfang mit verschiedenen Ausgabekonzepten wie Textanzeige oder Sprachausgabe
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Bild 2: Das computergestiitzte Sammeln von Daten verschiedenster
Dienste und die zeitnahe Ubermittlung an das Fahrzeug
ermoglichen die sofortige Fahrerinformation per TMC-System

mittels eines Mikroprozessors erfolgt, er-
moglicht dies erstens eine sehr komforta-
ble Steuerung des Empfingers und zwei-
tens die Aktivierung weiterer Anzeigefunk-
tionen.

Fiir unser Thema sind darunter vorran-
gig die Verkehrsfunk-Funktionen interes-
sant. Den meisten Autofahrern ist das Ver-
kehrsfunksignal bekannt, dann wissen wir,
jetzt kommen die aktuellen Verkehrsfunk-
meldungen. Was aber, wenn man gerade
keinen Verkehrsfunksender hort, z.B. den
Popsender der Senderkette? Oder man hort
eine Kassette oder CD und weil3 gar nicht,
daff man sich nicht mehr im Bereich des
eingestellten Senders befindet? Die tradi-
tionellen SDK-Funktionen, die ja auch be-
kanntermafien bei den meisten Autoemp-
fangern bei Kassettenbetrieb auf die Ver-
kehrsmeldung umschalten, warnen nur mit
einem Signalton, sobald man sich aus dem
Sendegebiet des eingestellten Senders ent-
fernt.

RDS hingegen ermoglicht eine intelli-
gente Empfingersteuerung, die stindig
innerhalb der zugehorigen Senderkette des
eingestellten Senders nach besseren Alter-
nativen der Senderkette mit hoheren Feld-
stirken sucht. Dies geschieht je nach Preis-
klasse des Empfingers mehr oder weniger
unauffillig fiir den Fahrer.

Verldfit man das Sendegebiet der Sen-
derkette, beginnt der Sendersuchlauf so-
fort nach neuen Alternativen zu suchen
bzw. macht den Fahrer durch Warntone
aufmerksam. So ist der Fahrer zunichst
einmal stindig mit den (mehr oder weni-
ger) aktuellen Verkehrsmeldungen der
Rundfunkanstalten des durchfahrenen Ge-
bietes versorgt.

Fuflend auf die relative und auch objek-
tive Inaktualitit der Verkehrsmeldungen
- sie werden ja meist nur halbstiindlich
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ausgestrahlt und haben dann schon einen
langen Verwaltungsweg durch verschie-
dene Entscheidungsebenen hinter sich -
wird in Zukunft dem heute {iblichen RDS-
Protokoll noch eine weitere Information
aufgeprigt.

TMC - Salz in der Meldungssuppe

Die Empfehlungen der EBU (European
Broadcasting Union) sehen u.a. auch den
Traffic Message Channel (TMC) vor. Hier
handelt es sich um die kontinuierliche,
stindig aktualisierte Ausstrahlung von
Verkehrsmeldungen. Sie werden entweder
im Radiodisplay angezeigt oder mittels
eines Sprachspeichers und -synthesizers
zu Gehor gebracht. Mehrere Hersteller,
wie Becker, Blaupunkt, Alpine, Philips
und Clarion stehen hier schon in den Start-
16chern bzw. haben entsprechend vorbe-
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reitete Geriite ab 1995 (fiir Anschlufy exter-
ner TMC-Decoder) auf dem Markt.

Durch derzeit laufende Standardisie-
rungsbemiihungen, vor allem vorangetrie-
ben von Bosch (Blaupunkt) und Philips,
innerhalb der EBU wird es u.a. auch mog-
lich sein, etwa franzosische Verkehrs-
meldungen vom TMC-Decoder in deut-
scher Sprache aufbereiten zu kbnnen. Die
europdischen Hersteller bemiihen sich da-
her um einen Konsens, um Inkompatibili-
titen von vornherein auszuschliefen. Die
ersten Versuche zu diesem System laufen
in den Niederlanden unter Philips-Regie
bereits seit 1986 unter den Namen Rjin
Corridor und in Frankreich unter CITIES.
Mittels einer sog. Smart-Card, dhnlich ei-
ner Telefonkarte, sind die Datenbanken
des jeweiligen Reisegebiets in den Emp-
fianger einprogrammierbar und so jederzeit
der aktuellen Lage anpaf3bar.

DGPS - immer ein exakter
Standort!

Die Empfingerindustrie arbeitet derzeit
mit Hochdruck an entsprechenden Emp-
fingern, die es entweder mit einem im
Fahrzeug integrierten Navigationssystem
oder per manueller Streckeneingabe er-
moglichen, sogar nur die Verkehrsinfor-
mationen herauszufiltern, die fiir den Fah-
rer tatsdchlich interessant sind.

So wird ein solcher Empfinger z.B. bei
Meldungen des WDR, die das gesamte
Gebiet von etwa Bonn bis Miinster umfas-
sen, fiir einen Fahrer auf der A 44 auchnur
Verkehrsmeldungen anzeigen, die die A 44
bzw. deren Abzweige betreffen. Ein we-
sentlicher Beitrag zur Verkehrssicherheit,
denn der Fahrer ist weniger abgelenkt.

Hat man bereits ein elektronisches Navi-
gationssystem zur Verfiigung, so schligt
dieses sofort Alternativen etwa zu einem
Stau auf der Autobahn vor - ab ca. 1995
brauchen wir vielleicht nicht mehr davon
zu triumen. Denn so schwer ist es - tech-
nisch gesehen - heute nicht mehr, die ex-
akte Position des Fahrzeugs im dicht mit
Rundfunksendern besetzten Europa zu be-
stimmen.

Im Gegensatz zum sich bewegenden
Fahrzeug hatder Sendereinen festen Stand-
ort. Von hier aus werden Korrekturdaten
zum geografischen Standort, die aus den
Signalen dreier GPS-Satelliten ermittelt
werden, ausgestrahlt. Dies geschieht durch
Vergleich der am Rundfunksender-Stand-
ortdurch GPS errechneten Position mitder
bekannten tatsidchlichen Position.

Bild 3: Durch intelligente TMC-
Auswertetechnik ist die Ausgabe
in der gewtlinschten Sprache,
auch im Ausland méglich
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Bild 4: So ist das Zusammenspiel von direkter GPS-Standortbestimmung und
elektronischer StraBenkarte, hier am Beispiel das Ai-Net von Alpine, organisiert

Fihrt man diese Prozedur an ausrei-
chend vielen Sender-Standorten durch, las-
sen sich Genauigkeiten des Fahrzeug-
standorts von wenigen Metern erreichen.
Somitsind im Fahrzeug weitere Mechanis-
men, wie der Vergleich mit einer CD-
ROM, auf der eine Landkarte gespeichert
ist, und daraus folgend etwa Ausweich-
empfehlungen fiir den Fahrer moglich. Das
Systemberuhtalso aufdem Vergleich meh-
rerer feststehender Standorte und daraus
resultierender Ermittlung des mobilen Ob-
jekts, daher auch der Name DGPS (Diffe-
rential Global Positioning System). Das
GPS-System arbeitet auf Grundlage des
Vergleichs des Standorts verschiedener
geostationdrer Satelliten und daraus resul-
tierendem Standort auf der Erde, definiert
in Liangen- und Breitengraden.

Diese Technik ist inzwischen so minia-
turisiert, daf} sie sogar von Bergsteigern
bequem mitgefiihrt werden kann. Umge-
kehrt kann ein GPS-Sender im Fahrzeug
sehrerfolgreich zu dessen Auffindung, z. B.
nach Diebstihlen beitragen. Erste Versu-
che und Dienstleistungsangebote dazu gibt
es bereits.

Mittels moderner Satellitentechnik ist
es also moglich geworden, den Fahrzeug-
standort exakt zu bestimmen. Aber dies
allein reicht nicht immer aus, schliefilich

bewegt sich das Fahrzeug nicht nur auf

freier Strecke mit direkter Sicht zu einem
Satelliten. Es gibt Funkabschattungen, Tun-
nel, extreme Straienschluchten und viele
weitere Hindernisse. Daher wird ein sol-
ches System durch fahrzeuggebundene
Sensorik erginzt, etwa iiber die allgegen-
wirtigen ABS-Sensoren an den Rédern,
die durch ihren Aufbau eine recht genaue
Wegstreckenerfassung erméglichen.

InZusammenarbeit mit der GPS-Schnitt-
stelle und den elektronisch gespeicherten
Stralenkarten wird der Fahrer iiber ver-
schiedene Ausgabemoglichkeiten, Bild-
schirme, Head-Up-Displays (Einblendung
von Daten direkt auf der Frontscheibe im
Sichtfeld des Fahrers) oder Sprachausgabe
stets tiber die aktuelle Lage informiert.
Weiter erfolgt das Aufzeigen von Aus-
weichalternativen, heute bis auf wenige
Meter genau.

Ein solches System ist das CARIN-Ver-
kehrsleitsystem, das von Philips ab 1994
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zur Serienreife gebracht ist und bereits im
neuen 7er BMW-Modell zu Einsatzkommt.

Abhiingig ist ein solches System natiir-
lich vor allem von exakt auf CD erfaB3tem
Kartenmaterial. Daran arbeitet die Euro-
pean Geographical Technologies (EGT)
mit grofler Intensitit. Um Deutschland z.B.
komplett bis zum letzten Gehoft auf CD
unterbringen zu konnen, werden allein vier
CDs bendétigt. Jede enthilt das gesamte
Fernstraennetz und daneben die vollstin-
digen Detailinformationen aus mehreren
Bundeslidndern und wird voraussichtlich
etwa 150 DM kosten. Fiir Vielfahrer schon
eine sehr lohnende Investition.

Nebeneffekt eines solch hochintelligen-
ten Systems sind die Erfassung von Fahr-
zustandsdatenund deren Verarbeitung bzw.
Weitergabe z.B. an
elektronische Fahr-
hilfen.

Solche elektroni-

taucht. CARIN fiihrt den Fahrer so lange
auf deroptimalen Spur, bis er eben tatséich-
lich abbiegen muf}. Und es integriert den
schon erwithnten TMC-Dienst, um seine
Empfehlungen stindig zu korrigieren. So-
gar fiir die Eingabe von eigenen Adressen
ist das System empfinglich - es ,,merkt”
sich die Adresse und findet spiter wieder
dorthin zuriick.

Kritiker werden jetzt sagen, daf3 die fahr-
zeuginterne Standortermittlung durch vie-
le Einfliisse verfilscht werden kann, etwa
durch Reifenschlupf bei Anfahren, Brem-
sen und Kurvenfahrt sowie auf glattem
Untergrund. Eben deshalb findet optional
inkurzen Abstinden ein Abgleich mit GPS
statt, der solche Systemfehler kompensiert.

Ein solches Navigationssystem, wie es
im neuen BMW 7er bereits Anwendung
findet, bietet neben der reinen Zielfiihrung
als ,,Nebeneffekt” niitzliche Zusatzinfor-
mationen wie Adressen, Hotelfiihrer, Fahr-
zeugdiagnose.

Ahnliche Systeme sind bei mehreren
Autoradioherstellernebenfalls kurz vor der
Einfiihrung, so etwa bei Alpine mit seinem
Al-Net-System oder bei Blaupunkts Spit-
zengerit Berlin, das wie CARIN und das
Alpine-System den Fahrer u.a. {iber einen
kleinen Monitor im Cockpit informiert.

Systemvernetzung: Navigationssystem ECE (CARIN)

schen Helfer sind
nachumfangreichen ¥tsiataciep
Fehlversuchen be-
reits heute in der
Lage, den Fahrer bis ABS-
Steuerung
zum letzten Meter
optimal zum Ziel zu Magnetfeld-
puimée Al sonde

fiihren. Dabei ist
durchaus nicht im-
mer der stiere Blick
auf den kleinen
Bordmonitor von-

Navigations-Steuergerat.
Philips CARIN

GPS-
Empfanger

noten. CARIN er-
ginzt die Angaben Navi-CD

durch eine intelli- T

gente Sprachausga- Video-Modul

be, die stindig ent-
sprechend dem auf
der CD vorhandenen
Erfahrungsschatz
tiber dieVerkehrs-

Bild 5:

dichte Empfehlun-
gen ausgibt.

So entfillt dann
die miithsame
Schleichfahrt in der
fremden Stadt mit

Bordmonitor (BM)

Radio C23 BM

Erstmals praktisch
im neuen BMW 7er
eingesetzt:
komplexes
Navigations-
system, das auch

den beriihmten ab- At i am Fahrzeug
rupten Spurwech- Quellen- < erfaBte Daten wie
seln, weil der Weg- ARSCAIRG Weg und Richtung

weiser erst im letz-
ten Augenblick auf-

1-Bus

mit auswertet
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Bild 6: Das CARIN-System ermoglicht
die Navigation auch direkt per elektro-
nischer Karte auf dem Bordmonitor.
Dabei wird der aktuelle Fahrzeug-
standort stets mit angezeigt.

Die Technik dieser Spitzengeriite werden
wir in der nidchsten Ausgabe ausfiihrlich
betrachten. So entwickeln sich unsere vor-
mals ,,Nur-Autoradios” allmihlich zum
Medien- und Kommunikationszentrum, das
seinen Teil zum Weg aus dem Stau bereits
beitragen kann.

TIM - erste Schritte

Vor allem die RDS-Technik bietet hier
zahlreiche Moglichkeiten und Perspekti-
ven. Ein Beispiel beweist dies: Vor zwei
Jahren etwa fiihrte Blaupunkt bei einigen
seiner Spitzenmodelle das TIM-Systemein.
Es bestehtim wesentlichen aus einem digi-
talen Sprachspeicher schon recht beachtli-
cher Kapazitit, der, intelligent mit der
Verkehrsfunkautomatik und dem RDS-
Decoder des Empfingers verbunden, bis
zu4 min Verkehrsmeldungen aufzeichnen
kann. So kann man auch, wenn man gerade
die letzten Meldungen verpal3t hat, diese
wieder abrufen und auch mehrmals anho-
ren. Dies istauch besonders bequem unter-
wegs, denn nicht immer ermoglicht es das
Verkehrsgeschehen, konzentriert gerade
den meist sehr schnell vorgetragenen
Verkehrsmeldungen zuzuhoren. Ein Druck
auf die TIM-Taste, und die Meldungen
werden aus dem Sprachspeicher ausgele-
sen und wiederholt!

Diese Automatik liBt sich auch pro-
grammieren, denn standardméBig zeichnet
das Gerit nur die Meldungen der niichsten
drei Stunden nach Abstellen des Fahrzeugs
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auf. So kann man sich die Verkehrsmel-
dungen der letzten zwei Stunden vor dem
morgendlichen Start aufzeichnen lassen.
Gewissenhaftes Abhoren der TIM-Infor-
mationen ermoglicht so eine flexible Rou-
tenplanung.

Fiir den technikbegeisterten und immer
informiert sein wollenden Autofahrer gibt
es derzeit noch ein Medium, das die wirk-
lich alleraktuellsten Meldungen, besonders
fiir die niichsten Kilometer bereitstellt, den
wieder an Popularitit gewinnenden CB-
Funk!

Ein CB-Funkgeriitim Fahrzeug, das stin-
dig auf der ,,Truckerwelle”, dem AM-Ka-
nal 9 auf Empfang ist, spart nicht nur Geld
bei Radarkontrollen der Polizei. Denn die
werden gewissenhaft durch die Kapitine
der Landstra3e mit genauem Standort ge-
meldet. Nein, auch die Verkehrslage inner-
halb des niichsten Autobahnabschnitts ist
auf diesem Kanal immer aktuell zu erfah-
ren, auch wenn die nidchste Radiostation

00120140,
Wy

Bild 7: Projekte im Rahmen des Prome-
theus-Vorhabens sind die Systeme
EURO-SCOUT und TRAVEL-PILOT, hier
in einem OPEL-Versuchsfahrzeug. Das
transparente Display fahrt bei gewahl-
ter Zielflihrung automatisch aus der
Armaturentafel heraus

noch nichts oder Inaktuelles zu vermelden
hat. So hat man immer noch die Gelegen-
heit, die nichste Ausfahrt zu nehmen, weif3,
wie lang der Stau vor einem ist.

Die groBen Projekte

Wiihrend wir bisher vor allem die Mog-
lichkeiten des Verkehrsfunks und einige
fahrzeuginterne Verkehrsleitverfahren dis-
kutiert haben, wollen wir uns nun den
groBen Zukunftsprojekten von Industrie,
Forschung und Politik zuwenden. Denn
Information allein tut es nicht, das bewei-
sen die riesigen Autobahnstaus besonders
zur Ferienzeit .

Zweifellos wiirden viele Autofahrer Al-
ternativen aus dem Stau gern annehmen,
nur reichen dazu keinesfalls halbstiindli-
che Verkehrsmeldungen. Nein, der kon-
krete Weg in das innerstidtische Parkhaus
oder um den Unfallstau auf der Autobahn
herum ist gefragt.

Auf diesem Gebiet arbeiten verschiede-
ne europdische Automobil- und Elektro-
nikfirmen seit Jahren. Dazu hat es zahlrei-
che Pilotversuche mit teilweise sehr inter-
essanten Ergebnissen gegeben.

Das prominenteste Projektist wohl PRO-
METHEUS, das im Rahmen der europii-
schen Union die Potenzen aller Genannten
ineinintegriertes Verkehrsleitsystem biin-
delt, das den Fahrer ohne Verzogerungen
an sein Ziel bringt.

Wie das funktioniert? Im wesentlichen
mit einem Bakensystem und einem spezi-
ellen Empfinger im Fahrzeug. Der gibt
Fahrtroutenempfehlungen direktauf einem
Display aus, entweder anhand einer stili-
sierten Karte wie beim Philips-CARIN-
System oder mit direkter Richtungsanzei-
gemit Textbegleitung, wie etwabeim Blau-
punkt-Berlin-System. Aber auch direkte
Sprachausgabe erobert sich immer weite-
res Terrain..

Die Dateniibermittlung geschieht ent-
weder durch Funk oder Infrarot von Am-
peln aus wie im Berliner LISB-Feldver-
such, oder aber von den Leitbaken am
Strafenrand wie im aktuellen COMPAN-
ION-Versuch auf der A92 zwischen Neu-
fahrn und Miinchen (Federfithrung BMW
und die Bayerische Landesregierung) er-
giinzt durch die Moglichkeiten des GPS-
und RDS-Systems.

Soistdie Verkehrsleitzentrale stindigin
der Lage, aktuelle Verkehrsbehinderun-
gen direkt und vor allem verzogerungsfrei
an die Verkehrsteilnehmer weiterzugeben.
Systeme wie etwa COMPANION von
BMW gehen dabei noch einen Schritt wei-
ter - sie tauschen stindig Daten mit dem
Fahrzeug aus und ermoglichen so vollig
neue Perspektiven der Warnung und Infor-
mation fiir den Fahrer. Dies wird in Zu-
kunft, wie es die weiteren Stufen des PRO-
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Bild 8: Das Verkehrsleitsystem COMPANION ubermittelt aktuelle Daten tiber
Funk- und Lichtsignale mittels der Verkehrsleitbaken am StraBenrand.

METHEUS-Systems vorsehen, bis zur di-
rekten Ubermittlung von Fahrbahnzustiin-
den und entsprechenden Beeinflussungen
der Fahreigenschaften entsprechend aus-
gerlisteter Fahrzeuge fiihren.

So kann man iiber die Ermittlung der
Schlupfwerte der Rider des Fahrzeuges
auf den Fahrbahnzustand bei extremem
Niederschlag (Aquaplaning) oder bei Glatt-
eisgefahr schliefen und sofort alle Fahrer
aufdementsprechenden Fahrbahnabschnitt
warnen. Wie gesagt, ohne Zeitverzug und
nichterst nach der ersten Massenkarambo-
lage bei Wintereinbruch.

COMPANION - endlich Praxis?

Die zentralen Elemente des Systems sind
elektronische Leitpfosten, die unsalle 50 m
an der Strafie begleiten. Die Pfosten sind
untereinander vernetzt und an eine Ver-
kehrsleitzentrale angeschlossen. In jeden
Leitpfosten sind Warnleuchten und eine
Sende-und Empfangseinheitintegriert. Der
Einsatz dieses Systems wird zunichst vor
allem an bzw. vor Unfallschwerpunkten,

e Autobahn
e S-Bahn
== U-Bahn

== Mittlerer Ring
Park & Ride
Terminals:

1. Parkfilter

2. Parkfilter

3. Parkfilter
Parken am
Umfang der
“Blauen Zone'

SRR

Bild 9: Erster Weg aus dem Dauerstauin
den GroBstadten: Der GroBfeldversuch
in Miinchen, bei dem ein zentraler Da-
tenverbund das Zusammenspiel von
Individualverkehr und 6ffentlichem Nah-
verkehr organisiert. Miteingebunden ist
das COMPANION-System zur aktuellen
Fahrerinformation.
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uniibersichtlichen Stellen und an Abschnit-
ten mit hoher Verkehrsdichte erfolgen. In
der ersten Phase erfolgt die Warnung zu-
niichst durch die Blinklichter in den Pfo-
sten, so konnen auch Fahrzeuge ohne ent-
sprechende Sende- und Empfangseinrich-
tungen ohne Verzogerung vor Gefahren
gewarnt werden.

Die Stunde des Informationssystems
COMPANION schlidgt mit der aktiven
Kommunikation zwischen Fahrzeug und
Verkehrsleitzentrale, wie oben angedeu-
tet. Siamtliche Fahrzeuge senden anonym
Daten andie Verkehrsleitzentrale, die Auf-

schluf3 tiber Fahrbahnzustand, Wetter, Ver-
kehrsdichte, Stillstand u.v.a. geben. Ein
zentraler Rechner wertet alle Daten aus
und gibt entsprechende Warnungen iiber
eben dieses System ab. Eine schnelle Ein-
fithrung des Systems ab 1994 ist durch die
relativ geringen Kosten moglich, die durch
eine schrittweise Ausbaumdglichkeit und
die relativ einfache Ubertragungstechnik
gekennzeichnet sind.

Aber nicht allein auf Landstralen und
Autobahnen ist solch ein System einsetz-
bar, sondern auch zur intelligenten Ver-
kehrsleitung in Ballungszentren. So findet
derzeit im Grofiraum Miinchen ein Feld-
versuch, das Kooperative Verkehrsmana-
gement Miinchen, statt, der eng mit COM-
PANION verflochten ist. Dabei wird
schrittweise ein Datenverbund organisiert,
der auf einer zentralen Datenbank beruht.

Wesentlich sind dabei Informationen
tiber die Verkehrssituation, die Auslastung
von Parkanlagen, offentlichen Verkehrs-
mitteln, Luftgiite, Fahrpline der offentli-
chen Verkehrsmittel und deren aktuelle
UnregelmiBigkeiten. Dabei wirken die
verschiedensten Gremien wie ADAC, Ret-
tungsdienste, Taxizentralen, Verkehrsver-
bund-Leitstellen, Bundesbahn usw. mit.

Werden all diese ,,.Datensammler” ver-
netzt, stehen die notwendigen Informatio-
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8 moglichen es jedem
Verkehrsteilneh-
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wihlen. Weitere In-
formationsmoglich-
keiten bietet die Ein-
bindung von BTX
und Videotextindie-
ses System.

So wird ein intel-
ligentes Verkehrs-
leitsystem geschaf-
fen, das diesen Na-
men auch verdient,
auf alternative Fort-
bewegungsmoglich-
keiten hinweist und,
bei Mitwirkung al-
ler Verkehrsteilneh-
mer, hoffentlich zur
Entzerrung der
Rush-Hours bei-
tragen kann. Erst
durch solch einen
Datenverbund und
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